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Informazioni Marittime

Assoporti, costituito il gruppo di coordinamento
segretari AASP

Nell'ambito dell'Associazione dei Porti Italiani {Assoporti} si € costituito il gruppo di coordinamento dei
segretari generali delle Autorita di Sistema Portuale. In questo primo incontro sono stati brevemente illu-
strati i principali punti trattati dai presidenti delle AdSP nella riunione del 23 marzo e sono stati poi af-
frontati dei temi di discussione in materia di programmazione energetica ambientale, organici dei porti,
servizi di interesse generale e aggiornamenti in materia di personale dipendente.
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Messaggero Marittimo

Gruppo di coordinamento dei Segretari Generali delle "AdSp”
D’ Agostino: si occupera di affrontare tutti i temi tecnici riguardanti la portualita

ROMA - Si & costituito ufficialmente il gruppo di coordinamento dei Segretari Generali
delle Autorita di Sistema portuale presso Assoporti. La decisione di costituire un gruppo
di coordinamento ira i Segretari Generali era stata presa nel corso dell'ultima Assemblea
degli Associati, tenutasi il 23 Marzo scorso. La costituzione di questo gruppo nasce dalla
necessita di dover affrontare una serie di temi tecnici riguardanti i porti.

Nel primo incontro, sono stati brevemente illustrati i principali punti trattati dai presidenti
lo scorso 23 Marzo. Sono stati poi affrontati dei temi di discussione in materia di program-
mazione energetica ambientale, organici dei porti, servizi di interesse generale e aggior-
namenti in materia di personale dipendente.

Gli intervenuti hanno ribadito la necessita di affrontare in maniera coesa e sistematica le
necessita degli scali. Le parole chiave emerse sono state regolazione, trasparenza e uni-
ta d'intenti che Assoporti ha subito colto con favore, garantendo attenzione e disponibilita
a tutte le realta portuali italiane su qualsiasi fronte.

“Ritengo che un gruppo di coordinamento dei Segretari Generali sia molto importante per
gli obiettivi strategici che 'assemblea di Assoporti si & prefissata. Le Autorita di Sistema
portuale sono ricche di competenze specifiche, e il loro apporto & fondamentale
all'interno dell’Associazione per portare avanti le numerose attivita tecniche necessarie
per far funzionare i nostri porti, ” ha dichiarato il presidente Zeno D’Agostino.
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Ferpress

Costituito il gruppo di coordinamento dei Segretari Generali delle
Autorita di Sistema Portuale

{(FERPRESS) — Roma, 12 APR - Oggi si ¢ costituito ufficialmente il gruppo di coordinamento dei Segretari Generali
delle Autorith di Sistema Portuale presso Assoporti. La decisione di costituire un gruppo di coordinamento tra i Segreta-
ri Generali era stata presa nel corso dell’ultima Assemblea degli Associati, tenutasi il 23 marzo scorso. La costituzione
di questo gruppo nasce dalla necessita di dover affrontare una serie di temi tecnici riguardanti i porti.

Nel primo incentro, sono stati brevemente illustrati i principali punti trattati dai Presidenti lo scorso 23 marzo. Sono
stati poi affrontati dei temi di discussione in materia di Programmazione Energetica Ambientale, Organici dei Porti,
Servizi di Interesse Generale ¢ aggiornamenti in materia di personale dipendente.

Gli intervenuti hanno ribadito la necessita di affrontare in maniera coesa e sistematica le necessita degli scali. Le parole

chiave emerse sono stale regolazione, trasparenza e unitd d’intenti che Assoporti ha subito colto con favore, garantendo
attenzione e disponibilita a tutte le realtd portuali italiane su qualsiasi fronte.

“Ritengo che un gruppo di coordinamento dei Segretari Generali sia molto importante per gli obiettivi strategici che

I’ Assemblea di Assoporti si & prefissata. Le Autoritd di Sistema Portuale sono ricche di competenze specifiche, e il loro
apporto ¢ fondamentale all’interno dell’ Associazione per portare avanti le numerose attivitd tecniche necessarie per far
funzionare t nostri porti,” ha dichiarato il Presidente di Assoporti Zeno D’ Agostino.
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Corriere Marittimo

Assoporti: Costituito il coordinamento dei segretari generali

ROMA - E' nato in seno ad Assoporti, 'associazione dei porti italiani, il gruppo di coor-
dinamento dei segretari generali delle Autorita di Sistema Portuale, il gruppo si costitui-
sce nella necessita di dover affrontare una serie di temi tecnici riguardanti i porti, ia deci-
sione di costituire il coordinamento tra i segretari generali era infatti stata presa nel corso
dell'ultima assemblea degli associati, il 23 marzo scorso.

Durante questo primo incontro, sono stati affrontati argomenti riguardanti: programma-
zione energetica ambientale, organici dei porti, servizi di interesse generale e aggiorna-
menti in materia di personale dipendente.

Tutti | segretari generali hanno manifestato l'intento di trattare le probllematiche e gli a-
spetti riguardanti i porti nazionali in maniera puntuale, con inconiri definiti e in maniera
coesa.

Le parole chiave emerse sono state regolazione, trasparenza e unita d’intenti che Asso-
porti ha subito colto con favore, garantendo attenzione e disponibilita a tutte le realta por-
tuali italiane su qualsiasi fronte.

Il presidente di Assoporti, Zeno D’Agostino ha commentato; “La costituzione del co-
ordinamento dei segretari generali & molto importante per gii obiettivi strategici che
I'Assemblea di Assoporti si é prefissata. Le AdSP sono ricche di competenze specifiche,
e il loro apporto é fondamentale all'interno dell’Associazione per portare avanti le nume-
rose attivita tecniche necessarie per far funzionare i nostri portf’.
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Il secolo XIX

PARLA IL PRESIDENTE DEL PORTO DI VENEZIA

«Chi non vuole le crociere dica come salvare il
lavoro»

Musolino: «L' algoritmo in laguna? Unica soluzione possibile»

CIMITAVECCHIA. «Se qualcu no mi garantisce

anche un solo posto in pid rispetto a quelli che

oggi le crociere sono In grado di offrire a

Venezia, allora possiamo anche pensare di

rinunciare alle grandi navi». Pino Musolino,

presidente dell' Auloritd porluale veneta,

difende la scelta di affidare ad un algoritmo il

sistema che rende la laguna a numero chiuso,

almeno per le crociere: «cAnche perché per noi

il settore vale 5.400 posti di lavoro. Abbiamo

concertato questa soluzione con tutti gli entl

rappresenta un inizio. Ora spero che i tasselli

possano essere completatli».

Gli altri pezzi del puzzie arriveranno in

«minimo tre, massimo cinque anni». Tanto & il

tempo che servira per dragare il Canale

Vitiorio Emanuele e costiruire il nuovo lerminal

crociere nella zona industriale a Marghera. «L'

algoritmo & una soluzione temporanean ripete

Musolino. Il rischio & che perd il tempo che

servird per trovare una soluzione definitiva sia

troppo: «Ma questa é la terra del Mose e non

si puo permettere di fare opere pubbliche

senza sequire tuthi i percorsi indicati. Ci vorra

tempo, ma dobbiamo fare le cose per bene. Lo

devono capire tutti, anche le compagnie», dice

a margine del Forum organizzato a

Civitavecchia dal MediTelegraph.

Musolino & convinto che pli che |a fretta, serva un progetto «ben strutturato, in grado di dare prospettive
al settore a Venezia». |l proget to preliminare arrivera presto, eniro quest’ anno, e apre occupare
Musclino non sono tanto «i ricorsi, che nel nostro sistema sono quasi certi, ma che abbiamo gia
calcolato: siamo convinti comunque di chiudere tutte tra il 2021 e il 2022, con il pacchetto completon. 1l
presidente dell' Authority guarda con preoccupazione a Roma, al nuovo governo che ancora non € stato
formato e all' impossibilita di «avviare un dialogo» con il successore di Graziano Delrio al ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti: «Oggi I' altenzione & alta soprattutto sulla fase dei dragaggi: da noi le
cose sono complicate, basti pensare a come dobbiamo trattare i fanghi e a tutte le autorizzazioni
necessarie». Sui soldi per realizzare le opere necessarie e arrivare al 2022 con la soluzione realizzata,
Musolino ricorda che la gran parte dovra arrivare dallo Stato: «in totale parliamo di circa 200 milioni di
euro, ma ¢’ @ un ragionamento che coinvolge anche le compagnie». La parte finanziaria & da costruire,

ma senza govemno é tutto piu difficile.

SIMONE GALLOTT!
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The Medi Telegraph

«Chi non vuole le crociere dica come
salvare il lavoro» / IL COLLOQUIO

Civitavecchia - «Se qualcuno mi garantisce anche un solo posto in
pil rispettoa guelli che oggi le crociere sono in grado di offrire a
Venezia, allora possiamo anche pensare di rinunciare alle grandi
navi», Cosi Pino Musolino, presidente dell’ Autoritd portuale veneta

e —

Civitavecchia - «Se qualcuno mi garanfisce anche un solo posto in pil rispet-
to a quelli che oggi le crociere sono in grado di offrire a Venezia, allora possia-
mo anche pensare di rinunciare alle grandi navi», Pino Musolino, presidente
dell’ Autoritd portuale venetq, difende la scelta di affidare ad un algoritmo il
sistema che rende la laguna a numero chiuso, almeno per le crociere:
«Anche perché per noi it setiore vale 5.400 posti di lavoro. Abbiamo concerta-
to questa soluzione con tutti gli enti e rappresenta un inizio. Ora spero che |
tasselli possano essere completati,

Gli aitri pezzi del puzzle arriveranno in «minimo tre, massimo cinque anni». Tan-
fo & il tempo che servird per dragare il Canale Vittorio Emanuele e costruire il
nuovo ferminal crociere nella zona indusiriale a Marghera. «L'algoritmo & una
soluzione femporaneanr ripete Musolino. I rischio & che perd il tempo che servi-
ra per trovare una soluzione definitiva sia froppo: «Ma questa & la ferra del
Mose e non si pud permettere di fare opere pubbliche senza seguire tutti i per-
corsi indicati. Ci vorrd tempo, ma dobbiamo fare le cose per bene. Lo devono
capire futti, anche le compagnie», dice a margine del Forum organizzato a
Civitavecchia dal MediTelegraph.

Musolino & convinto che piu che la frefta, serva un progetto «ben sirutfurato,
in grado di dare prospetiive al settore a Veneziar. Il progetto preliminare arri-
verd presto, enfro quest’anno, e a preoccupare Musolino non sono fanfo «
ricorsi, che nel nostro sistema sono quasi certi, ma che abbiamo gid calcolato:
slamo convinti comungue di chiudere fufto tra il 2021 e il 2022, con il pacchet-
to completon. |l presidente dell’ Authority guarda con preoccupazione a Ro-
ma, al nuovo governo che ancora non & stato formato e all'impossibilita di
«avviare un dialogon» con il successore di Graziano Delrio al ministero delle In-
frastrutture e dei Trasporti: «Oggi I'attenzione € alta sopratiutto sulla fase dei
dragaggi: da noi le cose sono complicate, basti pensare a come dobbiamo
trattare i fanghi e a tutte le autorizzazioni necessarie». Sui soldi per redlizzare le
opere necessarie € arrivare al 2022 con la soluzione realizzata, Musolino
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-segue

ricorda che la gran parte dovrd arrivare dallo Stato: «in totale parliamo di cir-
ca 200 milioni di euro, ma ¢’ un ragionamento che coinvolge anche le com-
pagnie», La parte finanziaria € da costruire, ma senza governo & tutto pid diffi-
cile.

—_——ee————— e
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Il Secolo XIX

In crescita le merci
Genova-Savona, nei primi duc mesi
passeggeri in flessione dell'11,6%

ses GENOVA | primi due mesi del 2018 segnang una crescita
del traffico commerciale del porti di Genova e Savona. Se-
gno positivo soprattutto per  container, cresciut! del 10,6%
a 431.595 teu rispetto af 390.239 del primo bimestre 2077,
Le merci convenzionall hanno segnato un +5,4%. Per | traffici
ro-1o si registra un +8% con oltre 2 milioni di tonnellate di
rotablli movimentati rispetto a 1.870.000 del 2017 (Savona
+9%, Genova +7%). ll bacino di Genova Pra‘, dove operail
terminal Vte, ha reglstrato I'incremento di trafficl pid consi-
stente: +19,5%. | passeggerl sono diminuit] dell’11,6%:
232.201 passeggerl contro [ 262.549 del primi due mesi del
2017. 1l terminal croclere di Savona ha registrato un calo del
37%, mentre Genova & cresciuta del 4,8%.
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The Medi Telegraph

Genova-Savona, in due mesi passeggeri -
11,6%

Genova - | primi due mesi del 2018 segnano una crescita del traffi-
co commerciale dei porti di Genova e Savona. Segno positivo so-
prattutto per i container, cresciuti del 10,6% a 431.595 teu rispetto ai
390.239 del primo bimestre 2017. Le merci convenzionali hanno se-
gnato un +5,4%

Genova - | primi due mesi del 2018 segnano una crescita del traffico commer-
ciale dei porti di Genova e Savona. Segno positivo soprattutto per i container,
cresciuti del 10,6% a 431.595 teu rispetto ai 390.239 del primo bimestre 2017. Le
merci convenzionali hanno segnato un +5,4%. Per i fraffici ro-ro si registra un
+8% con olire due milioni di fonnellate di rotabili movimentati rispeito @
1.870.000 del 2017 (Savona +9%, Genova +7%). Il bacino di Genova Pra’, dove
opera il ferminal Vie, ha registrato t'incremento di fraffici piu consistente:
+19,5%. | passeggeri sono diminuiti dell’11,6%: 232.201 passeggeri contro i
262.549 dei primi due mesi del 2017. Il terminal crociere di Savona ha registrato
un calo del 37%, mentre Genova & cresciuta del 4,8%.

13/04/2018 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti Genova e Savona, traffici in crescita nel 2018
Aumento complessivo del +5,2% nei primi due mesi. Vie +19,5%

(ANSA) - GENOVA, 12 APR - | primi due mesi del 2018 segnano una crescita del traffico commer-
ciale dei porti di Genova e Savona. Complessivamente I'aumento & stato del 5,2%, (+4,7% nel
solo porto di Genova) pari a 11 milioni di tonnellate. Segno positivo soprattutto per i container sali-
ti del 10,6% a 431.595 teus rispetto ai 390.239 del primo bimestre 2017. Le merci convenzionali
hanno segnato un +5,4%. Per i traffici Ro-Ro si registra un +8% con oltre 2 milioni di tonnellate di
rotabili movimentati rispetto a 1.870.000 del 2017 (Savona +9%, Genova +7%). Prendendo in e-
same le 4 zone portuali dell'Autorita di Sistema del Mar Ligure Occidentale, il porto storice ha regi-
strato un segno negativo del 2% mentre il bacino di Genova Pra, dove opera il terminal Vie, ha
registrato l'incremento di traffici pil consistente: +19,5%; & salito dell'1,6% il bacino di Savona e
del 4,3% quello di Vado ligure. Positivi anche i traffici relativi alle rinfuse solide. |l passeggeri, sia
crociere che traghetti, sono diminuiti complessivamente nei due porti dell'11,6%: 232.201 passeg-
geri contro i 262.549 dei primi due mesi del 2017. Nel dettaglio il terminal crociere di Savona ha
registrato un calo del 37%, mentre Genova & cresciuta del 4,8% nelle crociere. Segno negativo in
entrambi gli scali per i passeggeri dei traghetti che complessivamente sono diminuiti del
6%.(ANSA).
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Ansa

Porti: Genova Stazioni Marittime, piu spazi per le crociere
Settore in crescita e le banchine attuali non bastano

(ANSA) - GENOVA, 12 APR - Il porto di Genova ha bisogno di nuove banchine dedicate alle navi
da crociera, se vuole continuare a crescere in questo settore. Lo ha detto Edoardo Monzani, ad di
Stazioni Marittime (la societa che gestisce il terminal passeggeri dello scalo ligure), intervenuto al
convegno ‘Turismo, crociere, autostrade del mare e ambiente', svoitosi a Genova neli'ambito del
ciclo di conferenze Blue Economy Summit.

“La crocieristica ha potenzialita enormi e continuera a crescere a livello globale nei prossimi anni.
La citta deve decidere cosa vuole fare a riguardo: se intende continuare a sviluppare questo traffi-
€O sono necessarie nuove banchine dedicate. Al momento infatti, almeno nell'weekend, quando la
maggior parte delle compagnie programmano i loro scali, il nostro terminal non ha pit spazi dispo-
nibili e non pud quindi accogliere nuovi clienti.

Questo, i politici e gli amministratori, devono averlo bene in mente quanto prendono decisioni che
riguardano |'argomento®.

Monzani ha poi chiesto ai rappresentanti delle istituzioni locali un maggior impegno per garantire
sicurezza e pulizia della citta: "Quest'anno siamo riusciti a convincere, non senza fatica, la compa-
gnia americana Disney a venire a Genova con una delle sue navi, promettendo una citta pulita e
sicura. Ma nella attuali condizioni non so se saremo in grado di mantenere la parola. E questo &
un aspetto fondamentale: la maggior parte della gente si forma un'idea definitiva sulla destinazio-
ne turistica in cui arriva basandosi sulle prime cose che vede".
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Messaggero Marittimo

Stazioni Marittime: piu spazi per le crociere a Genova
11 porto ha bisogno di nuove banchine dedicate se vuole continuare a crescere

GENOVA - |l porto di Genova ha bisogno di nuove banchine dedicate alle navi da crocie-
ra, se vuole continuare a crescere in questo settore. Lo ha detto Edoardo Monzani, ad di
Stazioni Marittime, intervenuto al convegno 'Turismo, crociere, autostrade del mare e
ambiente’, svoltosi a Genova nell'ambito del ciclo di conferenze Blue Economy Summit.
"L.a crocieristica ha potenzialitd enormi e continuera a crescere a livello globale nei pros-
simi anni. La citta deve decidere cosa vuole fare a riguardo: se intende continuare a svi-
luppare questo traffico sono necessarie nuove banchine dedicate. Al momento infatti, al-
meno nell'weekend, quando la maggior parte delle compagnie programmano i loro scali,
il nostro terminal non ha pil spazi disponibili e non puod quindi accogliere nuovi clienti.
Questo, i politici e gli amministratori, devono averlo bene in mente quanto prendono deci-
sioni che riguardanc I'argomento”. Monzani ha poi chiesto ai rappresentanti delle istitu-
zioni locali un maggior impegno per garantire sicurezza e pulizia della citta: "Quest’anno
siamo riusciti a convincere, non senza fatica, la compagnia americana Disney a venire a
Genova con una delle sue navi, promettendo una citta pulita e sicura. Ma nelle attuali
condizioni non s0 se saremo in grado di mantenere la parola. E questo & un aspetto fon-
damentale: la maggior parte della gente si forma un’idea definitiva sulla destinazione turi-
stica in cui arriva basandosi sulle prime cose che vede”.
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Messaggero Marittimo

L'impatto del crocierismo fra porto e
citta
Le spese degli equipaggi

La dott.sa Barbara Bonciani, dell' Ufficio Studi AdSP Mar Tirreno Settentrionale, parla
dell'impatto economico del crocierismo fra porto e citta, le spese degli equipaggi

e ————— - - e e — e A e ————— i ]
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Corriere Marittimo

Vinacci: ""Genova dopo anni di arresto, adesso il rilancio''/
INTERVISTA

Parla Giancarlo Vinacci, assessore al Comune di Genova (Sviluppo economico e
Universita): "Ci sono tutti gli elementi per lo sviluppo della citta - Le strategie: dal
ripopolamento della citta creando occupazione, ad attrarre investitori esteri. | pro-
getti: Infrastrutture a mare e a terra, il Terzo Valico.

di Lucia Nappi

GENOVA - La citta di Genova ha perso piu di 300 mila abitanti in questi ultimi anni, &
passata da 900 mila a 600 mila residenti. 1l dato la dice lunga su una situazione che vede
'occupazione scendere vorticosamente. Ma mentre I'economia e 'occupazione scendo-
no in tutti i settori, i dati della Blue Economy salgono del +3%.

Lo spiega Giancarlo Vinacci, assessore al Comune di Genova, deleghe allo sviluppo
economico e all'Universita, intervenuto al Summit genovese dedicato all'economia del
mare, in corso da lunedi ad oggi nella citta ligure. Incontriamo Vinacci a margine del con-
vegno per alcune domande sulla citta, il porto e l'economia, ci spiega quali sono
le strategie messe in atto per il rilancio.

Ripopolare la citta:

“Stiamo lavorando per ripopolare la citta” — dice Vinacci — "lo facciamo portando lavoro e
attivita.” Un altro elemento che segnala la discesa di Genova in questi anni, spiega
I'assessore, € il calo vorticoso del costo degli immobili, proprio a causa della decrescita
demografica.

Il fenomeno si verifica a causa della mancanza della domanda: “E’ un equilibrio di merca-
to se cala la domanda, il costo dell'offerta si abbassa. Per questo ci stiamo muovendoci

in grande sinergia tra tutti gli enti e i soggetti istituzionali. Non si era mai visto un lavoro
cosi sinergico.”

Citta e porto devono lavorare insieme questa & la ricetta proposta dall’'assessore, ele-
mento sul quale si era soffermato anche il sindaco, Marco Bucci, nel suo intervento alla
serata dei Propeller Ciub, apertura del Summit genovese.

Progetti di respiro internazionale
Vinacci spiega che il lavoro sta procedendo anche nella progettazione e
nell'organizzazione di manifestazioni di respiro internazionale anche nell'ottica di attrarre

investitori esteri. “Oggi al convegno é intervenuto Reuben Brother € un elemento impor-
tante”.

Investitori esteri:

Reuben Brother SA é il gruppo finanziario svizzero che svolge un ruolo di primo piano
negli investimenti societari (con operazioni di private equity, o come fornitore di capita-
li venture o di sviluppo) e immohiliari.

Il Country manager del gruppo, Gianluca Petrera, mtervenuto al convegno ha confermato
I'interesse per la citta di Genova: “Siamo stati investiti dalle proposte di Genova, e per noi
investitori & importante il dialogo con gli enti locali che qui abbiamo trovato.” -
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- segue

E ancora- “a Genova c'e un proliferare di progetti, di attivismo e per i fondi di investimen-
to & un elemento di interesse.” specificando perd - “questo non significa che faremo degli
investimenti, ma ci sono tutte le potenzialita”.

| fondali in porto

| fondali € un altro elemento su cui lavorare ha spiegato Vinacci, per accogliere navi da
15/17 mila TEU "Non é possibile che queste navi oggi possano entrare solo in Genova
Voltri-Pra VTE. | porti del Nord Europa non hanno i fondali, quindi perché perdere questa
occasione?". La nave rimane l'elemento fondamentale nel trasporto globale della merce,
perché la sua capacita di carico non ha confronto rispetto al treno.

Infrastrutture e Terzo Valico

"Genova ha avuto anni di arresto, adesso ci sono tutti gli elementi per poter pensare ad
un rifancio e ad uno sviluppo” . Gli investimenti nelle infrastrutture a mare e a terra sono il
primo elemento, in attesa del Terzo Valico per cui Genova sara il canale diretto con
I'Europa nel Corridoio Reno — Alpi, che unira Genova con Rotterdam. Conclude l'asses-
sore: “Adesso bisogna passare dai disegni all'operativita ed oggi ¢i sono gli elementi ne-
cessari per fare tutto questo’..
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Messaggero Marittimo

Al Terminal Container Ravenna iniziata demolizione pontile
ro-ro

Al termine Tcr beneficera di una banchina senza interruzioni

RAVENNA - In questi giomi, al gateway adriatico del gruppo Contship ltalia sono iniziati i
lavori di demolizione del dente di ormeggio di 935 metri gquadrati, utilizzato fino a qualche
anno addietro per lo sbarco di contenitori e rotabili dalle navi ro-ro.

L'accosto negli ultimi anni era caduto pressoché in disuso, in quanto le navi ro-ro di nuo-
va generazione sono tutte munite di rampa posteriore inclinata (quarter ramp), che per-
mette di effettuare le operazioni di imbarco e sbarco sulle tradizionali bachine lineari.

Una volta completati i lavori, il Terminal Container Ravenna (Tcr) beneficera di una ban-
china senza interruzioni, che permettera di utilizzare al meglio gli spazi disponibili, ormeg-
giando, senza problemi, navi di dimensioni maggiori delle attuali.

La prima fase dei lavori prevede la rimozione dell’asfalto che ricopre il piano carrabile del
pontile; di seguito, si provvedera a tagliare la soletta in cemento armato, in modo tale da
creare delle porzioni che verranno spostate a terra per essere demolite, evitando quindi
di effettuare questa operazione direttamente in mare.

Successivamente, verra effettuato il taglio dei piloni di sostegno, con successiva rimozio-
ne degli stessi, ai fini di demolizione e smaltimento.

“La demolizione rappresenta un evento particolarmente importante per il nostro terminal”
afferma il direttore tecnico di Ter Spa, Filippo Figna. "In effetti, allo stato attuale la posi-
zione del pontile presso le nostre banchine ne interrompe la continuita lineare, impeden-
do di fatto di poter sfruttare al meglio i circa 670 mt complessivi in concessione. Una volta
terminati i lavori, potremo garantire ai nostri clienti una maggiore disponibilita di banchi-
na”, ha precisato Figna.

La durata complessiva dei lavori di demolizione e di rifacimento del relativo tratto di ban-
china sara di circa cinque mesi e, nonostante gli inevitabili adattamenti logistici da affron-
tare, Tcr mettera in campo un’accurata e puntuale attivita di pianificazione e coordina-
mento, in modo tale da continuare ad assicurare un servizio efficiente e puntuale ai propri
clienti, senza impatti significativi sull’'operativita del terminal.
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L'Informatore Navale

Livorno Port Center: | giovedi’ del Port Center in-
contri tematici
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Livorno, 14 aprile 2018 - Nel periodo compreso tra Gennaio ¢ Gingno 2018, prendendo spunto da iniziative an a loghe attuate dal
PortCenter di Le Havre, in una prospettiva di condivisione delle esperienze tra e strutture affiliate al network dei Port Center. il
Livoerno Port Center lanciia una serie di appuntamienti lematici che spaziano dalla storia alla cultura pontuale in genere. passundo per
wemi come Furbanistica, 'ambiente, {a programmazione strategica.ece. Pit o meno un giovedi al mese. in orario pomeridiano {ore
17:30-19:00). gli incontri sono dedicatiail“approfondimento di tematiche attuali relutive al mondo portuale nelle sue diverse dimen-
sioni, ma  anche  apercorsi mel  passalo.  sempre  con un’aflenzione  particolare  rivolta al  presente.
Si  tralla  di conferenzefseminari ad  oaecesso libero e gratuito,  nel  limite  dei posti disponibili.
Prendends come punto di partenza | contenuti de laboratorio multimediale, la sata riwnioni del Pont Center ela Sala Ferretti della
Fortezza VYecchia, ospiteranne conierenze e dibantiti sulle seguenti tematiche:
* 1} gennaio 2018: 1i patrimonio cullurale come risors@ nella prospettiva di valodzzazione ¢ innovazione dell’area poruale livor-
nese.Arch. G, Nannetli  (architetto  coordinatore Mi.B.AT.CO laroduce i1 Dou. C. Vanni  (Dirigente  AISP MTS)
= | mar zo 2018: Riflessioni sulla citth portuale e sul patrimonio urbanistico portuale alivornoArch, S. Corradini, Arch. F. Pichi
{AdSP MTS). Introduce la Dott.ssa F. Morucci {AdSP MTS)
» 13 marzo 2018; Aspend antropologici e sociali della realth portuale livomese. Prese prentazione del volume “Tra terra ¢ mare:
rappresentazioni del lavoro portuale contemporanco u Livorno™
Dott.ssa J. Bicocchi.  [nvoducone il Dott. F. Ghio (AdSP MTS) ¢ it Prof.  M.A.,  Toscano
« 12 aprile 2018: L'impatio  cconomico del crocierismo. tra porto ¢ citt: 7 consumi deglie  quipaggi
Dotessa B. Bonciani (AdSP MTS). Introduce il Dott. M. Provinciali (Segretario Generale AdSP MTS)e 13 maggio 2018: Livorno
delle diversita: concorso di idee per Marredo di un'ares sugli scali CialdiniArch. T. Tocchini e Cons. R. Morelli. Introduce 1
Dotl.ssa F. Pichi (AJSP NMTS)
* 17 nuggio 2018: Mestieri di mare mestieri di poesiaProf. E. Campanella. Introduce il Dott. M. Barbera (AJSP MTS)
« 14 giugno 2018 Fo rtezza vecchia: un nuove “contenitore™ per la struttura  cardine de waterfront hvornese
Prof. F. Cardini. Dottssa 0. Vaccarh. Introduce il Dot G. Gargiulo  (Dirigente  AdSP MTS)
Nell’ambito degli incontri al Port Center & inolire prevista la presentazione e Uesposizione delle wesi ¢ deghi elaborati degli studenti
det Prof. Matteo Scamporrino, Laboratorio di progettazione dell"architentura del DDA dell’ Universith di Firenze sul tema Progeti
¢ suggestioni per la nuova Stuzione Marittima di Livomo.
Sono in corso di defnizione altee dawe che verra npo precisate in seguito.dl calendario dettagliate degli incontri e il riferimento spe-

cifico ai relatorifinvitati verrd pubblicato nella sezione News ed eventi del sito www.livornoporicenier it
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L'Informatore Navale

Replica Fincantieri a dichiarazioni Segretario Pro-
vinciale Fiom Napoli Santorelli

RICEVIAMO E PUBBLICAMIO

Napoli. 13 marzo, 2018 — In risposta alle dichiarazioni apparse sugli organi di stampa verremima invilare il Segretario Provinciale
della Fiom di Napoli sig, Santorelli a rileggere con la dovuma attenzione "accordo integratiso del 2016, sottoscritto da wtte le Orga-
nizzazioni Sindacali, Fiom compresa. Rileggendolo potrd vedere come il cantiere di Castellammare di Stabia sio definito come
“sito polifunzionale™ dedicato alla costruzione di prodotti fortemente innovativi, con particolare riferimento ai traghetti nonché al
supporto nella costruzione di unitd pavali. A guesto punto, di cosa stiamo parkando? Fincantieri sta alimentando il cantiere con
queste produzioni, Se poi if sig. Santorelh, nella sua nuova veste di “commerciale apgiunto” di Fincantieri. € in grado di portare nel
cantiere commesse diverse lo faceia: ne saremmo hen conteati. Nel frattempo noi continueremo ad alimentare it cantiere di Casiel-
lammare con le produzioni previste dall accordo del 2006, assicurando carichi di lavoro adeguati ad evitare cali di preduzione e
salvaguardando I'occupazione, con buona pace della Fiom ¢ della Ceil il cui continuo chiacehiericeio risulta assolulamente incon-
cludente. E continueremo a farlo nell’esclusivo interesse delle nostre macstranze che non meritano di essere rappresentate da chi,
siamo certi. non ¢ mai entrato in cantiere ¢ continua a pensare che 1 problemi si possano risolvere solo con arroganza, non riceven-

do, crediamo. pit il sostegno di nessuno,
Con contese richiesta di ripresa,
Saluti

Media Relations

13/04/2018 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

La Escola Europea de Short Sea shipping

sceglie Civitavecchia

Roma - A distanza di 11 anni, I"’Autoritd di sistema portuale del Mar
Tirreno Centro Settenirionale ha ospitaio il secondo steering com-

mittee della “"Escola Europea de Short Sea Shipping”.
PR

Roma - A distanza di 11 anni, I’ Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
Centro Settentrionale ha ospifato it secondo steering commitiee della "Escola
Europea de Short Sea Shipping” alla presenza di Francesco Maria di Mqgjo, pre-
sidente dell’ AdSP locale, di Sixte Cambra, presidente del porto di Barcellona,
di Paolo Emilio Signorini, presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, di Guido Grimaldi, direttore commerciale di Grimaldi
Group e Antonio Pedevillq, direttore operativo di Grandi Navi Veloci. E' stata
I"'occasione - si legge in una nota - per approvare il bilancio, illustrare i progetti
formativi - uno dei quali riguarda proprio Civitavecchia - e presentare le inizia-
tive e i corsi che la Escola realizzerd per il prossimo anno.

Durante la riunione operativa € stato presentato it progetto TransLogMED, ap-
pena approvato dall’Unione per il Mediterraneo e dalla Commissione europa.
Il progetio mira a promuovere l'integrazione regionale nel Mediterraneo e
I’'occupazione nel settore dei frasporti e della logistica, nonché migliorare le
prestazioni professionali. TransLogMED prevede di organizzare oltre 30 seminari
e corsi per circa mille professionisti del settore dei frasporii e della iogistica pro-
venienti da Egitto, Algeria, Marocco, Tunisia, Giordania, ltdlia e Spagna.
«Dopo il Convegno Intfernazionale "Shaping the port of the future: the social,
economic and management challenges “, che si & svolto il 10 aprile u.s. alla
presenzaq, fra gli altri, di Brian Simpson, coordinatore del programma Autostra-
de del Mare dell’'Unione Europea € dei presidenti Musolino e Giampieri- spie-
ga Francesco Maria di Majo, presidente dell’ AdSP del Mar Tirreno Centro Set-
tentrionale - la giornata di oggi chiude un ciclo di eventi che hanno visto
I’AdSP al centro dell’attenzione dello shipping».
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Informazioni Marittime

Escola Europea, convegno internazionale a Civitavecchia

L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale ha ospitato a Civitavecchia il secondo
steering committee della "Escola Europea de Short Sea Shipping” alla presenza di Francesce Maria di Ma-
jo, presidente dell’'AdSP locale, di Sixte Cambra, presidente del porto di Barcellona, di Paolo Emilio Signo-
rint, presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, di Guido Grimaldi, direttore
commerciale di Grimaldi Group e Antonio Pedevilla, direttore operativo di Grandi Navi Veloci. £’ stata
I'occasione per approvare il bilancio, illustrare i progetti formativi ~ uno dei quali riguarda proprio Civita-
vecchia - € presentare le iniziative e i corsi che |la Escola realizzera per il prossimo anno. Durante ia riu-
nione operativa & stato presentato il progette TransLogMED, appena approvato datl’'Unione per il Mediter-
raneo e dalla Commissione Europa. Il progetto mira a promuovere 'integrazione regionale nel Mediterra-
neo e l'occupazione nel settore dei trasporti e della logistica, nonché migliorare le prestazioni professiona-
li. TransLogMED prevede di organizzare oltre 30 seminari e corsi per circa mille professionisti del settore
dei trasporti e della logistica provenienti da Egitto, Algeria, Marocco, Tunisia, Giordania, Italia e Spagna.

“Dopo il Convegno Internazionale “Shaping the port of the future: the societal, economic and
management challenges”, che si & svolto il 10 aprile alla presenza, tra gli altri, di Brian Simpson, coordi-
natore del programma Autostrade del Mare dell'Unione Europea e dei presidenti Musolino e Giampieri -
spiega di Majo -, il meeting si chiude un ciclo di eventi che hanno viste 'AdSP al centro dellattenzione
dello shipping. Ancora una volta si & messa in evidenza la volonta deli’ente di puntare sulle Autostrade
del Mare con il progetto BCLink. Sono contento che, dopo 11 anni - continua di Majo -, Civitavecchia ab-
bia potuto nuovamente ospitare il Comitato Direttivo della Escola Europea de Short Sea Shipping. In
special modo - conclude il numero uno di Molo Vespucci - sone orgogliose di annunciare che, proprio in
tale circostanza, la Escola ha deliberato I'apertura della propria sede italiana a Civitavecchia scegliendo
corme base operativa 'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale”.

L'Escoia Europea de Short Sea Shipping - i cui soci fondatori sono | porti di Civitavecchia, Barcellona e
Genova e gli armatori Grimaldi e Grandi Navi Veloci - & un centro specializzato di trasferimento di cono-
scenze e formazione che, negli ultimi dieci anni, ha acquisito un’esperienza eccezionale nella formazione
del personale e nelle attivita di sviluppo delle capacita legate a trasporti efficienti e sostenibili soluzioni, in
particolare il trasporto marittimo a corto raggio, le autostrade del mare e il trasporto ferroviario-stradale.
Allo stesso modo, i partner del progetto sone tutti leader neila fornitura di servizi marittimi nel Mediterra-
neo. La Escola ha iniziato le attivitd nel 2006 come centro di formazione per professionisti europei e stu-
denti di logistica, gestione dei trasporti e commercio internazionale. Nel corso degli anni, ha acquisito
esperienza e know-how nelle aree di gestione di progetti nazionall e internazionali, comunicazione, crea-
zione di contenuti, e promozione e sviluppo di cluster logistici in collaborazione con prestigiose istituzion
europee. )

Foto in alto, il tavolo dei membri dello steering committee
Foto in home page, da sinistra: Signorini, di Majo e Cambra
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Ferpress

Civitavecchia: la Escola Europea de Short Sea Shipping sceglie
I’ADSP Tirreno Centro Settentrionale come sede italiana

(FERPRESS) — Roma, 12 APR - A distanza di 11 anni, I'Autorila di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro
Settentrionale ha ospitato il secondo steering committee della “Escola Europea de Short Sea Shipping” alla
presenza di Francesco Maria di Majo, presidente dell'AdSP locale, di Sixte Cambra, presidente del porto di
Barcellona, di Paclo Emilio Signorini, presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, di
Guido Grimaldi, direttore commerciale di Grimaldi Group e Antenio Pedevilla, direttore operativo di Grandi Navi
Veloci. E' stata I'occasione per approvare il bilancio, illustrare i progetti formativi = uno dei quali riguarda proprio
Civitavecchia - e presentare le iniziative e i corsi che la Escola realizzera per il prossimo anng.

Durante la riunione operativa & stato presentato il progetto TransLogMED, appena approvato dall’Unione per il Medi-
terraneo ¢ dalia Commissione Europa. Il progetto mira a promuovere I"integrazione regionale nel Mediterraneo e
I’occupazione nel settore dei trasporti e della logistica, nonché migliorare le prestazioni professiona-

li. TransLogMED prevede di organizzare oltre 30 seminari e corsi per circa mille professionisti del settore dei trasporti
¢ della logistica provenienti da Egitto, Algeria, Marocco, Tunisia, Giordania, Italia e Spagna.

“Dopo il Convegno Internazionale “Shaping the port of the future: the societal, economic and management
challenges”, che si & svolto il 10 aprile u.s. alla presenza, tra gl altri, di Brian Simpson, coordinatore del pro-
gramma Autostrade del Mare dell'Unione Europea e dei presidenti Musoline e Giampieri- spiega Francesco
Maria di Majo, presidente dell’AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrionale — la giornata di oggi chiude un ciclo
di eventi che hanno visto 'AJSP al centro dell'attenzione dello shipping”.

“Ancora una volta si & messa in evidenza la volonta dell'ente di puntare sulle Autostrade del Mare con il pro-
getto BCLink. Sono contento che, dopo 11 anni, — continua di Majo ~ Civitavecchia abbia potuto nuovamente
ospitare il Comitato Direttivo della Escola Europea de Short Sea Shipping”.

“In special modo — conclude it numero uno di Molo Vespucci ~ sono orgoglioso di annunciare che, proprio in
tale circostanza, la Escola ha deliberato I'apertura della propria sede italiana a Civitavecchia scegliendo come
base operativa I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale”.

L'Escola Europea de Short Sea Shipping — i cui soci fondatori sono i porti di Civitavecchia, Barcellona e Geno-
va e gli armatori Grimaldi e Grandi Navi Veloci = & un centro specializzato di trasferimento di conoscenze e
formazione che, negli ultimi dieci anni, ha acquisitc un'esperienza eccezionale nella formazione del personale e
nelle attivita di sviluppo delle capacita legate a trasporti efficienti e sostenibili soluzioni, in particolare il trasporto
marittimo a corto raggio, le autosirade del mare e il trasporto ferroviario-stradale. Allo stesso modo, i partner del
progetto sono tutti leader nella fornitura di servizi marittimi net Mediterraneo.

La Escola ha iniziato le attivita nel 2006 come centro di formazione per professionisti europei & studenti di logi-
stica, gestione dei trasporti e commercio internazionale. Nel corso degli anni, ha acquisito esperienza e know-
how nelle aree di gestione di progetti nazionali e internazionali, comunicazione, creazione di conlenuti, e pro-
mozione e sviluppo di cluster logistici in collaborazione con prestigiose istituzioni europee.
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Corriere Marittimo

L'Escola Europea de Short Sea Shipping a Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - L'"'Escola Europea de Short Sea Shipping” & stata ospitata a Civita-
vecchia dall'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale, per l'oc-
casione sono stati presentati i progetti formativi — uno dei quali riguarda proprio Civitavec-
chia - e si & parlato delle iniziative e dei corsi che la Escola realizzera per il prossimo an-
no.

L'Escola Europea de Short Sea Shipping - i cui soci fondatori sono i porti di Civitavec-

chia, Barcellona e Genova e gli armatori Grimaldi e Grandi Navi Veloci - & un centro spe-
cializzato di trasferimento di conoscenze e formazione che, negli ultimi dieci anni, ha ac-
quisito un'esperienza eccezionale nella formazione del personale e nelle attivita di svilup-
po delle capacita legate a trasporti efficienti e sostenibili soluzioni, in particolare il traspor-
to marittimo a corto raggio, le autostrade del mare e il trasporto ferroviario-stradale. Allo
stesso modo, i partner del progetto sono tutti leader nella fornitura di servizi marittimi nel
Mediterraneo.
La Escola ha iniziato le attivita nel 2006 come centro di formazione per professionisti eu-
ropei e studenti di logistica, gestione dei trasporti e commercio internazionale. Nel corso
degli anni, ha acquisito esperienza e know-how nelle aree di gestione di progetti nazionali
e internazionali, comunicazione, creazione di contenuti, e promozione e sviluppo
di cluster logistici in collaborazione con prestigiose istituzioni europee.

Allincontro hanno partecipato: il presidente del’AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrio-
nale Francesco Maria di Majo, Sixte Cambra, presidente del porto di Barcellona, Paolo
Emilio Signorini, presidente dell’Autorita di Sistema Portuate del Mar Ligure Occidentale,
Guido Grimaldi, direttore commerciale di Grimaldi Group e Antonio Pedevilla, direttore
operativo di Grandi Navi Veloci.

Durante la riunione tecnica si & parlato del progetto TransLogMED, appena approvato
dall'Unione per il Mediterraneo e dalla Commissione Europa. Il progetto mira a promuo-
vere l'integrazione regionale nel Mediterraneo e I'occupazione nel settore dei trasporti e
della logistica, nonché migliorare le prestazioni professionali. TransLogMED prevede di
organizzare oltre 30 seminari e corsi per circa mille professionisti del settore dei trasponti
e della logistica provenienti da Egitto, Algeria, Marocco, Tunisia, Giordania, ltalia e Spa-
gna.

“Dopo if Convegno Internazionale “Shaping the port of the future: the societal, economic
and management challenges”, che si & svolto il 10 aprile u.s. alla presenza, tra gli altri,
di Brian Simpson, coordinatore del programma Autostrade del Mare dell'Unione Europea
e dei presidenti Musolino e Giampieri- spiega Francesco Maria di Majo, - /a giornata di
oggi chiude un ciclo di eventi che hanno visto 'AdSP al centro dell'attenzione dello ship-
ping”.

“Ancora una volla si @ messa in evidenza la volonta dell'ente di puntare sulle Autostrade
del Mare con il progetto BCLink. Sono contento che, dopo 11 anni, — continua di Majo -

Civitavecchia abbia potuto nuovamente ospitare il Comitato Direttivo della Escola Euro-
pea de Short Sea Shipping’.

“In special modo — conclude il numero uno di Molo Vespucci — sono orgoglioso di annun-
ciare che, proprio in tale circostanza, la Escola ha deliberato 'apertura della propria sede
italiana a Civitavecchia scegliendo come base operativa I'Autorita di Sisterna Portuale del

Mar Tirreno Centro Seltentrionale”.

e P e e e —————————————=—x]
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Messaggero Marittimo

Escola Europea sceglie Civitavecchia

come sede italiana

Presentato anche il progetto TransL.ogMED

CIVITAVECCHIA - A distanza di undici anni, I'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirre-
no centro settentrionale ha ospitato il secondo steering committee (nella foto) della “ E-
scola Europea de Short Sea Shipping ” alla presenza di Francesco Maria di Majo, presi-
dente del’AdSp locale, di Sixte Cambra, presidente del porto di Barcellona, di Paclo Emi-
lio Signorini, presidente dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, di
Guido Grimaldi, direttore commerciale di Grimaldi Group e Antonio Pedevilla, direttore
operativo di Grandi Navi Veloci. E’ stata I'occasione per approvare il bilancio, illustrare i
progetti formativi — uno dei quali riguarda proprio Civitavecchia — e presentare le iniziative
e i corsi che la Escola realizzera per il prossimo anno.

Durante la riunione operativa e stato presentato il progetto TransLogMED, appena appro-
vato dall’'Unione per il Mediterraneo e dalla Commissione europa. |l progetto mira a pro-
muovere l'integrazione regionale nel Mediterraneo e l'occupazione nel settore dei tra-
sporti e della logistica, nonché migliorare le prestazioni professionali. TransLogMED pre-
vede di organizzare oltre trenta seminari e corsi per circa mille professionisti del settore
dei trasporti e della logistica provenienti da Egitto, Algeria, Marocco, Tunisia, Giordania,
ltalia e Spagna.

“Dopo il Convegno Intemazionale 'Shaping the port of the future: the societal, economic
and management challenges’, che si & svolto martedi 10 Aprile alla presenza, tra gli altri,
di Brian Simpson, coordinatore del programma Autostrade del Mare dell’Unione europea
e dei presidenti Musolino e Giampieri — spiega Francesco Maria di Majo — la giornata di
oggi chiude un ciclo di eventi che hanno visto I'AdS- al centro dell'atienzione dello ship-
ping”.

“Ancora una volta si @ messa in evidenza la volonta dell’ente di puntare sulle Autostrade
del Mare con il progetto BCLink. Sono contento che, dopo 11 anni, — continua di Majo —
Civitavecchia abbia potuto nuovamente ospitare il Comitato Direttivo della Escola Euro-
pea de Short Sea Shipping”.

“In special modo — conclude il numero uno di Molo Vespucci — sono orgoglioso di annun-
ciare che, proprio in tale circostanza, la Escola ha deliberato 'apertura della propria sede
italiana a Civitavecchia scegliendo come base operativa I'Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno centro settentrionale”.

L'Escola Europea de Short Sea Shipping — i cui soci fondatori sono i porti di Civitavec-
chia, Barcellona e Genova e gli armatori Grimaldi e Grandi Navi Veloci — & un centro spe-
cializzato di trasferimento di conoscenze e formazione che, negli ultimi dieci anni, ha ac-
quisito un’esperienza eccezionale nella formazione del personale e nelle attivita di svilup-
po delle capacita legate a trasporti efficienti e sostenibili soluzioni, in particolare il traspor-
to marittimo a corto raggio, le autostrade del mare e il trasporto ferroviario-stradale. Allo
stesso modo, i partner del progetio sono tutti leader nella fornitura di servizi marittimi nel
Mediterraneo.

La Escola ha iniziato le attivita nel 2006 come centro di formazione per professionisti eu-
ropei e studenti di logistica, gestione dei trasporti e commercio internazionale. Nel corso
degli anni, ha acquisito esperienza e know-how nelle aree di gestione di progetti nazionali
e internazionali, comunicazione, creazione di contenuti, e promozione e sviluppo di clu-
ster logistici in collaborazione con prestigiose istituzioni europee.
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Newspam

Turismo, Brindisi continua a crescere: +15.000 arrivi e +16.000

presenze in 4 anni
T

BRINDISI - I dati sul turismo in Puglia riguardanti il 2017, a partire da quelli
Istat sul “"Movimento dei clienti negli esercizi ricettivi della regione®, parlano di
un‘economia in crescita: +4,8% gli arrivi complessivi (italiani + stranieri) e
+5,2% i pernottamenti. Si attesta sul +7,2%% l'incremento dall’estero con
buone crescite in particolare da: Paesi Bassi, Australia, Stati Uniti d’America e
Germania.

Venendo alla Provincia di Brindisi, il Capoluogo si colloca al 4° posto in termini
di arrivi e di presenze, dietro a Fasano, Ostuni e Carovigno.

Brindisi fa registrare 78.047 arrivi e 155.418 presenze, con 45.825 arrivi e
98.655 presenze provenienti dall'Italia e 24.097 arrivi e 56.763 presenze
dall’Estero. Nel 2016 gliarrivi furono 70.831 e le presenze 149.122, nel
2015 arrivarono 64.808 personementre e presenze furono 148.592, contro
i 63.793 arrivi e le 139.218 presenze del 2014,

Per quanto concerne gli altri territori della Provincia: Fasano si attesta su
151.271 arrivi e 636.575 presenze; Ostuni su 98.998 arrivi e 400.777 presen-
ze; Carovigno su 78.047 arrivi e 499.037 presenze.

La Puglia ed il Salento, quindi, proseguono nel loro trend positivo, nel solco
del quale pare essersi inserita anche Brindisi, che in 4 anni ha visto aumenta-
re di 15.000 unita gli arrivi e di 16.000 unita le presenze.

Andrea Pezzuto
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Gazzetta del Sud

Il porto tra i temi che vedono condivisione

«Si all' autonomia dell’ Authority»

Tra i temi che ogni candidato dovra affrontare

necessariamente c' & quello dell' Autoritd

portuale.

Ed & "inflessibile” su questo il sindacalista

Michele Barresi: «Come Uil abbiamo ribadito

che ¢’ & la possibilita di ottenere una proroga

di 36 mesi, fino al 2020, quando verra

ripensata la mappatura dei porti core. Dite sio

no?». E i si di Bramantie Saitla sono unanimi.

Meno unanime la posizione sul Ponte. Un si

deciso quello di Bramanti, che perd guarda

anche all' importanza dei collegamenti

aeroportuali e ferroviari. Menlre Sailla spiega

cosi: «E una scelta che spetta al Governo, se

questa scelta dovesse arrivare ma con un

piano infrastrutturale serio, un sindaco non

potrebbe voltarsi dall’ aitra parte». Tra i temi

"scomodi", il passato da vicesindaco di

Genovese da parte di Saitta: «Era una

coalizione di centrosinistra e chi conosce la

politica sa che feci lo il vicesindaco proprio

perché lra i meno genovesiani di quella

coalizione». Mentre Bramanti afferma «di non

guardare al passato, mi concentro sul

presente e sul futuro, cercando di essere piu

sensibile alla delusione dei cittadini». Priorita e

obiettivi. Per Saitta «far tornare Messina citta

di sviluppo, invertendo il trend demograficon.

Per Bramanti «lavoro, infrastrutture, periferie».

Quindi diversi flash: MessinaServizi (per Saitta «|' esperienza pubblico-privato ha fallito» quindi & da
escludere come eventualita), Polizia municipale {(entrambi d' accordo sulla necessita di «ripartire con le
assunzioni»), isole pedonali («no ad una strada chiusa, ma vere isole», sottolinea Bramanti). E i giovani.
«La scelta di Maria Flavia Timbro come vicesindaco & sia generazionale che politica», spiega Saitta. «ll
forum dei giovani € il perno del mio modello Messina», & il rilancio di Bramanti.(seb.casp.)
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Gazzetta del Sud

Gioiosa Marea

Il Prg approda in aula ma con due incognite

Massimo Natoli Il piano regolatore approvalo

dalla precedente amministrazione, guidata da

Eduardo Spinella, & atteso al vaglio del

consiglio comunale, sotto la "reggenza” di

Ignazio Spano.

Pendono pero due incognite: I' arrivo di un

commissario ad acta, qualora in consiglio

dovessero emergere incompatibilita, e '

esecutivitd del piano territoriale paesagagistico.

Andiamo con ordine.

L' esecutivo ha organizzato un confronto su: "Il

nuovo prg di tra scenari strategici e assefti

spaziali”. E' toccato al progettista incaricato, I'

urbanista Marcel Pidala, illustrare ' iter che ha

condotto fino al nuovo Prg; si € partiti dal piano

"Di Cristina” del 1972, ancora vigente, e dalla

bocciatura di un altro strumento urbanistico da

parie del Cru nel 1999, Di seguilo I' avvio della

rielaborazione del nuovo piano, con ['

emanazione delle direttive generali da parte

de! Consiglio comunale & I' approvazione dello

schema di massima avvenuta nel 2010,

effettuata da un commissario ad acla, in

quanto il Consiglio dell' epoca si dichiard

incompatibile.

Nel maggio 2017 c' & stata la consegna della

progettazione da parte dell' urbanista Pidala

che «segna, al momento, la definizione dell’

aspetto tecnico-progettuale del Prg e della Vas" ed il parere positivo del Genio Civile di Messina «che
ha effettuato una sola prescrizione», restituendo Il carteggio al comune. Ora il piano regolatore deve
andare in aula ed il sindaco, lgnazio Spand, ha chiesto al rup, |' ing. Francesco Ballalo, di predisporre i
conseguenti atti amministrativi. Se il piano sara adottato dall' assemblea, verra pubblicato, per le
osservazioni dei cittadini; in caso di incompatibilita, si insediera un commissario ad acta, che trasferira
prg ed osservazioni al Cru per il voto finale. Tutto questo potrebbe essere stravolto, ridimensionando il
Prg vigente e quello da adottare, bloccando vaste aree del territorio, qualora dovesse prevalere I
efficacia del Piano territoriale paesaggistico di Messina; contro questa ipotesi, |I' esecutivo Spand ha
presentato un ricorso straordinario al presidente della Regione.
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Bitontolive

ZES, un’opportunita per la crescita economica e I'occupazione

Convegno organizzato da Asso.c.a.l e Centro Studi "Sapere Aude" il 17 aprile alle 9 presso I'hote! Parco dei Principi

ATTUALITA
Butanto vanard) 13 mprile 2018

fle Aegazipng

Martedt 17 aprile dalle 9 alte 13 prasso 'hotel Parco ded Principi (Bari, via par l'asroporta] I'Asso.c.a.l @ Cendre Studi *Sapere Aude® organizzeranno un convegno sulle ZES

(Zona Economiche Speciali} dal titolo “Un'opportiznita par la ¥ jea o I'occupaziona”.

Partaciperanno alta tavola rotenda le associazioni dei dator di lavaro Confindustria, Cna. Fondartigianato Confartigianato, Conicommarcio, Conlesercenti. Claai @ dei lavoralori

Cagil, Clst e Uil

Im@noc

Prasenterd | lavori Favvocalo Gicvanni Brindicel (vicepresidenta Centro Studi “Sapere Auda™}, mendra | saluti $asanno a cura di Giovanni Stefani (Ordine degli Avvocati Ban),

Elbano De Nuccio {prasidents QDCEC Bari) @ Michele Coletti {prasigente Cantro Studi “Sapare Aude"}

| rgtator della giomata saranno Michele Urbano {presidenta ASSO.C.A.L. - CDL e revisare legale}, Ugo Patrani Grilfi {professore ordinario di Diritto Commerciale UNIBA

& presidente Autoritd Pertuale del Mara Adriatico meridienale], D ico Blanco {presid: coordinatore Cansorzi Asi di Puglia)

Diafogharanne ¢c | relatori Antonio Decaro (sindaco di Bari e della Ciita Metropoditana di Bari}, Domenico Laforgia [direttore Dipantimento Sviluppo Economica, Innovaziona
Istruziona. Formaziona & Lavoro Ragiona Puglia). Michels Abbaticchio (sindaco di Bitonto & Vicasindaco della Citth Metropolitana di Barj). Antonio Felice Uricchio Magnifico

Fettora UNIBA)} e Teresa Lisi (Dirigente Sezione Attivitd Econamiche. Artigianali @ Commarciali Regiona Puglia)

La partecipazions al convegno & gratuita e da diritte ai credit Ivi per la fc i professionate continua degli avwocati, dei dottori commercialisii & degli

esperti contabili
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Il Telegrafo

IL CASO MOBY PRINCE

«’ammirag

L'INTERVENTO SU ‘IL TELEGRAFO

ILSENATORE DE FALCO RISPONDE ALLAMMIRAGLID
ALBANESE, CHE IL 10 APRILE 1991 AVEVA IL COMANDO

DEL PORTO &l LIVORND € CHE

HA RILASCIATO DELLE

DICHIARAZION| PLBBLICATE SU IL TELEGRAFO' DI 1ERI

glio Albanese sbaglia

Lo dicono i codici. E pure 1 periti»

De Falco replica all’ ex comandante del porto: «Parole sciocche»

«L'AMMIRAGLIO  Albanese,
lg)? llssponsall;d;lgn socu;jm al ﬁo-
rince e petroliera Agip
Abruzzo ha detto delle acincher-
7en. 11 senntore Gregorio De Faleo
rispande per le rime allummic-
glio Albanese, che it 10 aprile 1591
aveva il comanda del ponte di Li-
vorno ¢ che sull Telegrajo diierd, ¢
tornato 3 ribadire di aver operato
?ucndu le procedure. «Albanese
erma che nella bitispecie non

SENATORE

Il capitano di fregata
Gregorio De Falco,
senatore eletto

con il M5S, risponde
alle dichiarazioni
dellammiraglio
Albanese

13/04/2018

trovava applicuione il Decreio Mi-
nisteriak: 1 giugno 1978, riguardan-
1e la ricerca ed i] soccorse aero ma-
rittimo, poiche 'Agip Abruzzo era
ancorata in rda - ribatte De Faleo
« Cirmstanza che oon rleva Ma
"ammiragho dimentica anche che
in una oellisione sono coinvolie
duc navi ¢ la seconda, di cui non si
sapeva nulta, doveva essere sicum-
mente cercata Inoltre, visto che
quel Decreto a suo dire non sareb-

be stato applicabile, in fora di cosa
cgli avrebbe chieso che fossero in-
viate unith navali della Marina Mi-
litare? In amicizia? Aveva avvisato
T'Aho Comanda Marittimo di La
Spezia corte avvisa casa che unn fa
tardi? E" eviderte che 'smmimplio
shaglia, corne wnfenmano, s o ne
fosse bisogno, i professeri Giusep-

pe Guizzi ed Umbeno La Torre,
cnnsulcnu della Commissione sc-
natoriale d'inchiestas.

«L'OBBLIGO di soccorso — conti-
na De Faleo = che la legge impone
ad ogni nave (articolo 489 de} codi-
¢ di navigazione che avrebbe op-
portunamepie poruto essere raflor-
zato ¢ specilicato attraverso una di-
ote impartim dall' Autorith
amente delartioolo 70 del medesi-
ma codice) non esclude le pavi che
trasportanc eventuali carichi peri-
colosi a bordo: 1 mezzi nautici pos-
sono in concreto collzborare in me-
do diverso, sn:scmndn la proptia
sicurezza, ad esempio effetivando
osservazioni ottiche o strumentali
(c anche a distanza di sicurczza)
dells zora dell'evento. «Albanese
alierma che nell primo om sarch-
bero sttt implegati addiritura 12
nmo n:humn con capacitd “Fire
Flghlin ricerea del Moby
%cmphmm:, fon & ve-
ro. L: ricerca di quella nave ron fu
organizzata in modo sistematico,
secondo gliop onuni schcml di rl-
ccral imposti
tiva fecnica vlgcme I:m.-munle Mer—
sar}. Sosticne che sarcbbe precluso
volare nelle vicinanze di un incen-
dio. I’ pozionc comune che (an-
che) rale affermazione &, almeno,
inesatta. Questo per quanto riguar-
da i &, L'smrmiraglio Albanese ri-
scrva pai a 1, cont il proprio -
pionario e con il suo misero metro,
piccolezze € meschinitd che non
meritano alcun mio commentos.

RASSEGNA STAMPA




Ansa

Porti Levante Security, ex dirigente Questura direttore
tecnico senza avere I'attestato: “Previsto dalla legge”

La notizia ha subito fatto il giro degli ambienti portuali, diventando un caso. Il pen-
sionato Pietro Battipede, ex primo dirigente della Questura di Bari, ha vinto una sele-
zione pubblica ed é stato nominato direttore tecnico della Porti Levante Security. Si
tratta della societa privata di diritto pubblico che si occupa della sicurezza anche nel
Porto di Bari.

Societa in house di cui I’Autorita portuale non ha fatto mistero di volersi liberare, ma
questo & un altro discorso. Battipede e stato individuato come unico ad avere i requi-
siti richiesti dall’avviso pubblico per ricoprire il ruolo di direttore tecnico. Lo stupore
nasce nel momento in cui si viene a scoprire che solo dopo la nomina l'ex dirigente
della Questura inizia il corso per conseguire |'attestato da direttore tecnico, con tanto
di esame in Prefettura.

Ma come, prima viene nominatc e poi di preoccupa di prendere |'attestato? E poi pa-
gato da chi? La selezione non prevedeva di aver frequentato il corso per svolgere le
mansioni cosiddette sussidiarie, cosa che Battipede ha voluto fare per evitare di do-
versi limitare ad essere un collaboratore abilitato all’ordinaria amministrazione. "A
ben guardare non c’é alcun illecito”, spiega nell‘intervista il diretto interessato, al
quale il presidente dell’Autorita Portuale, Ugo Patroni Griffi, non ha potuto riconosce-
re alcun compenso, perché Battipede € in quiescenza e in base alla Riforma Madia
pud svolgere l'incarico solo a titolo gratuito.

Battipede, dunque, sta svolgendo la sua mansione senza percepire uno stipendio. In
questa come in molte altre cose italiche, la questione da risolvere € la coerenza di
leggi e regolamenti, a Bari come a Genova, La Spezia o Gioia Tauro.
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Messaggero Marittimo

Oliveiro a Gioia Tauro per liniziativa
Cgil

”E’ necessaria la ripresa di un grande dibattito sul Mezzogiorno”

GIOIA TAURO - “ll tema posto al centro di questa iniziativa & piu che mai attuale, un te-
ma che assume il cuore di una questione nazionale. Ripartire dal sud per costruire una
ipotesi di sviluppo, per aprire opportunita al nostro Paese e al’Europa & fondamentale”.
E’ quanto ha affermato il presidente della Regione Mario Oliverio intervenendo a “L'ltalia
del Mezzogiomo. Una strategia nazionale per la crescita, I'occupazione e lo sviluppo del
Paese”, iniziativa della Cgil tenuta a Gioia Tauro nella mattinata, all'interno
dell'Auditorium delllis “Severi Guerrisi”, conclusa dal segretario generale
dell'organizzazicne sindacale Susanna Camusso,

“Ci sono oggi- ha proseguito Oliverio- questioni importanti: quelia della disoccupazione, in
particolare modo la disoccupazione giovanile, la stessa questione del lavoro che si ripro-
pone in termini drammatici e si concentra soprattutto nel mezzogiomo d'italia. Anche i
segni timidi di una inversione del trend che ha caratterizzato gli anni della crisi, dal 2007
al 2014, in modo patrticolare, se non sono accompagnati da una strategia generale, da un
grande progetto nazionale per il mezzogiorno, rischiano di essere effimeri e di rifluire alla
prima difficolta congiunturale che incontrano. Mettere in campo un piano ed una strategia
generale, dentro la quale assumere anche iniziative e politiche regionali, significa in pri-
mo luogo porsi il problema del verso al quale il Paese deve essere orientato”.

“Oggi siamo a Gioia Tauro, infrastruttura di fondamentale importanza per una strategia di
sviluppo e di proiezione dell'ltalia nel’Europa. Le sue potenzialith devono essere colte e
per farlo & necessaria una iniziativa che veda le forze sociali, il Paese nel suo insieme,
dispiegare una impostazione”.

“Per questo & importante la vostra presenza qui oggi, questa iniziativa che considero cari-
ca di questo significato: una scelta chiara, che definirei coraggiosa, rispetto alla prospetti-
va che deve essere indicata su Gioia Tauro” ha comunicato alla affollata platea il presi-
dente della Regione che ha quindi parlato della problematica relativa agli investimenti in-
frastrutturaii, ai corridoi, allammodernamento infrastrutturale necessario “affinché Gioia
Tauro possa essere davvero la porta del paese per 'Europa sul mediterraneo; in una vi-
sione che deve guardare al progetto per il sud come un progetto rispetto al quale le risor-
se comunitarie devono essere risorse aggiuntive e non sostitutive dell'intervento ordina-
rio”.

“Questo- ha rimarcato ancora al riguardo- & il vero nodo che abbiamo davanti: le risorse
comunitarie possono giocare un ruolo propulsivo e stimolatore della crescita se sono re-
almente aggiuntive e non sostitutive di un intervento straordinario che invece si contrae.
Un grande progetto e una terapia d’'urto sono necessari per il sud e verso questa impo-
stazione”.

“Noi, dopo anni di proclami, di auspici abbiamo realizzato un grande risuitato: 'obiettivo
della Zes, uno strumento importante e strategico. Abbiamo fatto proposte precise. Ad e-
sempio- ha informato Oliverio- abbiamo destinato risorse rilevanti sui contratti di sviluppo;
siamo la prima Regione ad aver sottoscritto un accordo di programma con il Mise per i
contratti di sviluppo, con 65 milioni di euro di risorse regionali aggiuntive a quelle nazio-
nali; cié per consentire un volume di investimenti per alimentare i contratti consistente-
mente. Abbiamo ancora orientato i contratti di sviluppo prioritariamente verso filiere e ver-
so aree come la Zes che riteniamo trainanti per lo sviluppo della nostra regione, quali
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- segue

agroalimentare, manifatturiero, turismo. Abbiamo sottoscritto propric negli scorsi giorni il
primo contratto di sviluppo proposto da Hitachi, il che allarghera le attivita produttive e
I'occupazione di quella azienda”.

“Credo che dall'incontro di oggi- ha concluso Oliverio- debba ripartire la ripresa di un
grande dibattito sul sud, sulla questione meridionale che non & stata mai rimossa nelle
sue implicazioni sociali, di ritardato sviluppo, nelle sue collocazioni di marginalita. il sud
puo diventare davvero la risorsa per una ripresa ed una rinascita del nostro Paese. La
condizione, perd, affinché questo avvenga & che si riprenda una grande discussione per
rimettere il sud al centro delle politiche nazionali ed europee, perché attraverso il suo re-
cupero come risorsa, collocata in un’impostazione pil ampia di sviluppo, & possibile riac-
cendere | motori della crescita, non effimera ma solida del nostro Paese”.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

ERINDIZN PRONTA A RIACCOGLIERE (L SALONE RAUTICO
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Cento aziende, 25 imgortato;i
Di nuovo capitale della nautica

Toena a Brindisd 1l Sslonc nautico.  venlenti dai mereatl emergenti di Spa-
Lrappuntutsenio, per duz anoi ospitan  §0a, Francla, Olanda, Slovenia, Croa-
@ Rari, & per 25 apsile, Cinque be repo- 710 Sexbia, Turchia, Muontenegmm, Gre-
ni de cui provengono | consorzi che G pr‘:;ﬁm Cento le

hanno micrito ¢ che rapprescutzno pib

di 300 aziemle. 25 gli impostatoni pro- VESCO a pag. 14
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Yacht e barche a vela in mare per lo Snim

Tra i motivi del rientro a Brindisi la possibilita di esporre in acqua le imbarcagioni e farle provare

di Carmen VESLUO

Sedicl. cingue, venticingue,
vento, cenluctnquania. setie: lo
Snim di | numeri. Sedici sono
le edizioni & cui & amivato il
salonc nautico ta i pill cono-
u’:;(iig: Puglia: cimque le -

cul proven, e

!l'mm i consorzi © h:nnn
aderitc ¢ che rappresentano
pi d.iﬂ:ﬂ wriende; venticin-
ue poriztosi provenicnli

3ai #lmran emergenti di Spa-
guna, Francia, Olanda, Slove-
nta, Crimzia, Scrhia, Turchia,
Mamenegro. Greeln, Malss, Al
bania: cento Je imprese che s

con
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Sport acquatici,
sostenibilta,
convegni, incontri
e percorsi formativi

k.

In queste senso imponant
sana i percorn forroativl per
nuove professioni mell’econo-
mia del mare, per quevio & sia-
13 SOTOICTITA UND CONVENZions
con il Nautico Camaro. {] lato

i in mare 2 affidato al
cotiunda penerale delle eapita
nerie di poyn, della a di
finanza e della polizia di Sta-

Anche guest'annn sard alle-
stiwo Il Vil L-Fm delio Sport,
aIl'imcrmll del quale le f -
soti di gansiaggio, on
spartiva ed anivilf.nuhmmm ,
vel, muduaaulica, s naulico,
nuotn, canca, la Lega Navale
Tttaliana, gli enti i promazione
sportiva, | circoll del territorio:
cll’:r'afl cantyinin ;!el es‘:;mimm

impico, Empio d
iante lpgrin word Elcdicmnm
versamente abili.

LA DORATA 1 RUMER!

Sette giomi dedicati | Trecento i ttori

all’economia marina | da 5 regioni italiane
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@ Setie gornl dedicati al mare
ed alla blue economy a rz::nm.'
ool prossima 25 agrile ad
arrivere alllnizio del mese ol
maggia.
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lo wuristicw

sutih P
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ni .5': seitare in Rulia, com Nue
poll e Genova ed evento di ri-
Terunenta su tuite il versanke
wiriatico. Di nuove. 51 perché
per due edizaom il saluibe -
co di “pamron” Giwseppe Meo,
brindisibo, si era dovute spo-
stare a Bari, ma [l ntomo nella
sun citth di oasciln significa
tanto sia I"evento per
1a citd. Una conle delusi

) fs'f.ﬂ.

accompagnd Ia notizia che la
I4erima elitione delln Snim
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La soddisfazione dell'organizatore Giuseppe Meo per le tante novitk defla sedicesima edizione

o ma »
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Informazioni Marittime
Rivoluzione porto di Rotterdam, -95% di CO2 in vent'anni

di Paolo Bosso

La Port of Rotterdam Authority vuole una politica energetica radicalmente nuova nel giro di vent'an-
ni, da attuare in due fasi: una di transizione, abbassando il tenore di sostanze nocive nei combustibili ma-
rittimi, un'altra radicale, dove il bunker verra sostituito da combustibili del tutto puliti. Per cominciare, ha
chiesto al governo clandese di formare una coalizione con 1 Paesi del bacino anseatico concerdando

un carbon price comune, quel sistema d pagamento - una tassa sostanzialmente - per le aziende che
emettono anidride carbonica. Per la precisione, tra 1 50 e 1 70 euro per tonnellata. Dal canto suo, il porto
ha annunciato un incentive di 5 miliont di euro per sostenere gli armatari e i noleggiatori che sperimenta-
no carburanti con basso o nullo {per esempio I'LNG) contenuto di anidride carbonica ne! combustibili ma-
rittimi.

Proposte e iniziative che arrivano da Allard Castelein, amministratore delegato
dell'autorita portuale di Rotterdam, nel corso dell’'Energy in Transition Summit 2018,
tenutosi al Rotterdam Drydock Company (RDM Rotterdam), un ex sito industriale

del porto olandese oggi centro di ricerca e luogo per eventi.

Carbon pricel Paesi Bassi, insieme alla Scandinavia e alla Norvegia, sono Stati che sperimentano massicciamente 'uso
di energia pulita. Solo nella citti di Rotlerdam sono in cantiere pit di 40 progetti che supportano industrie e navi con
tecnologie che abbattono le emissioni. L'ipotesi lanciata da Castelein & quella di rincarare il prezzo deila CO2 in conco-
mitanza con la nuova politica ambientale che dal 2020 obblighera ie navi mercantili di tutto il mondo a navigare con
una bassa percentuale di zolfo. Secondo Castelein un prezzo significativamente superiore del carbon price stimolerd
gli investimenti in tecnologie pulite ¢ innovative. «Un prezzo — spiega - compreso tra i 50 e i 70 euro per tonnellata di
CO2 stimolera le aziende ad investire in soluzioni di cui abbiamo veramente bisogno per realizzare gli obiettivi dell'Ac-
cordo di Parigi sul clima», quelli detla COP21, stipulati a novembre 2015 e recepiti dall'International Maritime Organi-
zation |'anno dopo con la nuova politica sul tenore di zolfo (fino al 13 aprile & in riunione il Marine Environment Pro-
tection Commitiee).

20 milioni di tennellate menoDal canto suo, il porto di Rotterdam vuole ridurre le emissioni di CO2 di 20 milioni di
tonnellate 1'anno a parure dal 2030, pari alla meta di quelle emesse nel 1990. Secondo una ricerca dell'istituto Wupper-
tal, ogni anno il porio, attraverso l'area industriale e logistica, emette nell'atmosfera 25 milioni di tonnellate di anidride
carbonica, il 12 per cento delle emissioni nazionali, pari o 206 milioni di tonnellate (il 4,6% delle emissioni dell'Euro-
pa a 28 nel 20135, dove il primoe produttore & stata la Germania, seguita da Francia e Italia). Di queste 23 milioni di ton-
nellate, quasi tutte (21,5) provengono dal trasporto marittimo. La prospettiva 2030 equivale quindi a un taglio del 95 per
cento. Meta dei tagli si potranno fare migliorando l'efficienza, ma il resto proverra solo da tecnologie e combustibili del
tatio nuovi. «Intorno al 2050 avremmo bisogno di una radicale trasformazione del sistema», secondo Castelein. Secon-
do Wuppertal i combustibili del futuro saranno il gas naturale, I'eletiricita, l'idrogeno e il metanolo.

Una coalizione anseaticaQuello che si deve evitare & l'autarchia degli Stati. «Non appoggio un approccio solista, come
quelo del Regno Unito con la produzione di elettricitd. In quanto luogo di transito, i Paesi Bassi sono stretiamenie colle-
gati ai Paesi circostanti. Una coalizione europea nord-occidentale garantirebbe parita di condizioni per l'industria», con-
clude Caslelein.
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Il sole 24 Ore

PORTI

Dfds acquisisce
laUnRo-ro

e sbarcaa Trieste

1l gruppodanese Dfds (shipping
clogistica)sbarcain Italia,
arrivando in particolarce sui moli
del porto di Trieste (paseando
dalla Turchia). L'azienda
guidatada Niels Smedegaard ha
infatti irmatounaccordoper
Tacquisizione dal 98,8as della
compagniadinavigazione Un
Ro-mo, principale operatore
turconel trasportomerci con
naviro-ro (rotabili), chesi
muovesucingue rotte
principali.quattroinfialia
(Triestee Bari) eunain Francia
(Tolone),econtasuuna flottadi
Bunitd ro-m. Opera inoltre nel
portodi Pendik{Istanbul) ein
quellodi Trieste, dovecontrolla
#Gossdellasocietd Samer
Scaports (partecipatnal 409udal
gruppo Samer) chegestisoc
RivaTraiana eil Molo V dello
scalo. Dvalored'impresadiUn
Ro-ro,chein collaborzione
conoperatori ferroviarioffre
ancheiltrasportointermodale
daeper portiemercati del Nord
Ue, edigsomilioni dieurc.
«Quest'acquisizione - afferma
Zeno D'Apostino, presidente
dell’Autorita disistena
portuale del Mar Adriatioo
orientale-creadelledmamiche
importanti. Noi il tvistavamo
muovendoconlaferroviaper
arrivare verso Nord; cosl si
metteinmotoungrande
network intermodale: quello di
DfdschesivnisceaquellodiUn
Ro-ro su Triestes

Rd.F.
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Informazioni Marittime

DFDS acquisisce U.N. Ro-Ro, principale operatore tra
Nord Adriatico e Turchia

'

DFDS, gruppo danese quotato in Borsa che opera nel settore delio shipping e della logistica - uno dei pit
grossi del Nord Europa -, ha firmato un accordo per 'acquisizione del 98,8% delle azioni della compagnia
di navigazione U.N. Ro-Ro da RORO INVESTMENTS SARL, di proprieta di ACTERA GROUP e ESAS
HOLDING, per un valore dimpresa complessivo di 950 milioni di euro. U.N. Ro-Ro e il principale operato-
re turco nel settore ro-ro per il trasporto merci e rappresenta un‘importante implementazione alle linee di
trasporto di DFDS nel Mar Baltico, nel Mare del Nord e nel Canale della Manica. Nel Mediterraneo, oggi,
DFDS & presente con una linea che collega Francia e Tunisia. ‘

Le rotte di U.N. Ro-Ro
U.N. Ro-Ro opera 0ggi su cinque rotte principali, quattro in Italia (Trieste e Bari) e una in Francia
(Tolone), conta su una flotta di 12 grandi navi Ro-Ro e opera nei porti di Pendik (Istanbul) e Trieste. In

collaborazione con gli operatori fFerroviari, U.N. Ro-Ro offre anche il trasporto intermodale da e per i porti
e i mercati chiave dell'Ue.

Un mercato in crescita

" 'economia turca & tra le 20 pit grandi al mondo. Il commercio con I'Unione Eurcpea & estremamente
dinamico. Da quando & stata fondata nel 1994 U.N. Ro-Ro ha continuato a investire nell’acquisto di ulte-
riori navi, infrastrutture portuali e reti di treni intermodali per fornire agli esportatori turchi e alle sociata
di autotrasporto soluzioni logistiche sempre pid efficienti e convenienti. La crescita dei servizi ro-ro ha
consentito, ne! tempo, agli operatori logistici di spostare i loro volumi di traffico dalle rotte terrestri alle
piu convenienti rotte via mare", afferma Niels Smedegaard,(nella foto}, CEO e presidente di DFDS A/S

L'esperienza di DFDS

“Le operazioni delle navi Ro-Ro e quelle nei porti, unite all’handling di un elevato numero di semirimorchi
- compresi quelli che vengono poi caricati per il trasporto su rotaia - sono molto simili a quelle che anche
DFDS conduce nel Mare del Nord. Lo stesso vale per la tipologia di merci trasportate: macchinari, compo-
nenti di autovetture, veicoli, prodotti per I'elettronica, computer, prodotht in plastica, tessili e abbiglia-
mento, generi alimentari, frutta, bevande e molto altro”, ha affermato Smedegaard. DFDS, inoltre, cono-
sce molto bene le navi, in quanto sono state tutte costruite in Germania, nel cantiere navale di Flensburg,
dove anche DFDS ha costruito navi simili dal design moderno.

Opportunita per ampliare i servizi

"U.N, Rg-Ro & gia V'operatore leader per il commercio tra Turchia e Unione Europea, con la capacita di
trasportare 300.000 semirimorchi & camion all'anno. Siamo certi che questa unione creera nuove entusia-
smanti opportunita, potremo infatti ampliare i servizi che offriamo a nuovi clienti e unire le due aree in
cui operiamo. Il nostro ampio raggio d'azione nell'Unione Europea fornira servizi migliori e pitt competitivi
a tutte le imprese di logistica che trasportano merci tra I'Europa e la Turchia"”, ha concluso Smedegaard.
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Messaggero Marittimo

"Dfds” ha acquistato la maggiornza di U. N Ro-Ro

Nasce il maggior operatore nell’interscambio Europa-Turchia. La nota di
D’ Agostino

TRIESTE — "Dfds", gruppo danese operante nel settore dello shipping e della logistica, ha
acquisito la compagnia U. N Ro-Ro operante nel Mediterraneo. Nasce cosi il maggior o-
peratore per i crescenti scambi tra I'Europa € la Turchia. U. N Ro-Ro opera con cinque
line che collegano ltalia, Francia con la Turchia, 12 navi e opera nei porti di Trieste e
Pendik (Istanbul). U. N. Ro-Ro impiega 500 persone.

Oggi, "Dfds” ha firmato un accordo per I'acquisizione del 98,8% delle azioni della compa-
gnia di navigazione U. N. Ro-Ro da "Roi-ro Investments Sarl”, di proprieta di Actera
Group e Esas Honding, per un valore d'impresa complessivo di 950 milioni di euro. U. N.
Ro-Ro é& il principale operatore turco nel settore ro-ro per il trasporto merci e rappresenta
un'importante implementazione alle linee di trasporto di "Dfds” nel Mar Baltico, nel Mare
del Nord e nel canale della Manica. Nel Mediterraneo, oggi, "Dfds” & presente con una
linea che collega Francia e Tunisia.

U. N. Ro-Ro opera oggi su cinque rotte principali, quattro in ltalia (Trieste e Bari) e una in
Francia (Tolone), conta su una flotta di 12 grandi navi Ro-Ro e opera nei porti di Pendik
(Istanbul) e Trieste. In collaborazione con gli operatori ferroviari, U. N. Ro-Ro offre anche
il trasporto intermodale da e per i porti e i mercati chiave della Ue.

"L'economia turca & tra le 20 pilu grandi al mondo. [l commercio con I'Unione europea &
estremamente dinamico. Da quando & stata fondata nel 1994 U. N. Ro-Ro ha continuato
a investire nell'acquisto di ulteriori navi, infrastrutture portuali e reti di treni intermodali per
fornire agli esportatori turchi e alle societa di autotrasporto soluzioni logistiche sempre piu
efficienti e convenienti. La crescita dei servizi ro-ro ha consentito, nel tempo, agli operato-
ri logistici di spostare i loro volumi di traffico dalle rotte terrestri alle pii convenienti rotte
via mare”, afferma Niels Smedegaard, Ceo e presidente di "Dfds” A/S.

“Le operazioni delle navi Ro-Ro e quelle nei porti, unite all'handling di un elevato numero
di semirimorchi — compresi quelli che vengono poi caricati per il trasporto su rotaia — sono
molto simili a quelle che anche "Dfds” conduce nel Mare del Nord. Lo stesso vale per la
tipologia di merci trasportate: macchinari, componenti di autovetture, veicoli, prodotti per
I'elettronica, computer, prodotti in plastica, tessili e abbigliamento, generi alimentari, frut-
ta, bevande e molto altro”, ha affermato Niels Smedegaard. "Dfds”, inoltre, conosce molto
bene le navi, in quanto sono state tutte costruite in Germania, nel cantiere navale di Flen-
sburg, dove anche la compagnia danese ha costruito navi simili dal design modermo.

“U. N. Ro-Ro & gia I'operatore leader per il commercio tra Turchia e Unione europea, con
la capacita di trasportare 300mila semirimorchi e camion allanno. Siamo certi che questa
unione creera nuove entusiasmanti opportunita, potremo infatti ampliare i servizi che of-
friamo a nuovi clienti e unire le due aree in cui operiamo. Il nostro ampio raggio d’'azione
nell'Unione europea fornira servizi migliori e pit competitivi a tutte le imprese di logistica
che trasportano merci tra I'Europa e la Turchia”, ha dichiarato Niels Smedegaard..

Molti dei semirimorchi e dei container trasportati tra le imprese produttrici e i loro clienti
attraverso Francia e ltalia utilizzeranno i traghetti "Dfds” nel canale della Manica, via
Dieppe, Calais, Dunkerque e il Mare del Nord.

“Non vedo l'ora di dare il benvenuto a U. N. Ro-Ro nella nostra famiglia e sono lieto che il
management di U. N. Ro-Ro, competente e professionale, abbia deciso restare con noi e
continuare a far si che i nostri dipendenti e clienti, sia attuali che futuri, possano benefi-
ciare del loro apporto”, ha sottolineato Niels Smedegaard, aggiungendo che I'operazione
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- segue

L'accordo € in attesa dell'approvazione da parte delle autorita competenti e “Dfds” preve-
de che I'iter si concludera entro Giugno.

Sullintesa & intervenuto anche il presidente della AdSp del mar Adriatico settenirionale
Zeno D’Agostino che in una nota ha detto: “Con 'acquisizione di U.N Ro-Ro da parte del
gruppo danese Dfds & prevedibile che "si consolidi il processo ‘continentale’ del porto di
Trieste”. Il presidente & convinto che proprio lo scalo triestino "é stata una delle cause
che ha convinto il gruppo del nord Europa a rilevare la compagnia turca”. Un’operazione
che, prevede lo stesso D’Agostino, potrebbe portare a un "completamento del net work in
Europa. E’ facile ipotizzare — ha spiegato — una integrazione fra 'attivita che svolgeva
U.N Ro-Ro, come i servizi intermodali, con I'attivita che gia il gruppo danese svolge nel
Mar Baltico e nel nord Europa in generale”.

D'Agostino ha posto 'accento anche su un aspetto qualitativo dell’'operazione:
"Sapevamo delle trattative, ma la proprieta della compagnia turca era di un fondo e quindi
queste sono state gestite nell’'ambito della finanza. U.N Ro-Ro —~ ha proseguito
D'Agostino — stava anche per essere quotata in borsa, ora strategicamente questa opera-
zione & molto positiva perché la compagnia turca passa da un fondo a un soggeito che &
uno dei pit importanti a livello mondiale nel suo settore”.
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Seareporter

DFDS acquisisce la maggioranza di U.N. Ro-Ro, il principa-

le operatore del Mediterraneo

g

-

DFDS, gruppo danese operante nel settore dello shipping e della logistica, ha acquisito la compagnia
U.N Ro-Ro operante nel Mediterraneo. Nasce cosi il maggior operatore per i crescenti scambi tra
I'Europa e la Turchia. U.N Ro-Ro opera con cinque line che collegano italia, Francia con la Turchia,
12 navi e opera nei porti di Trieste e Pendik (Istanbul). U.N. Ro-Ro impiega 500 persone.

Oggi, DFDS ha firmato un accordo per I'acquisizione del 88,8% delle azioni della compagnia di navi-
gazione U.N. Ro-Ro da RORO INVESTMENTS SARL, di proprietd di ACTERA GROUP e ESAS
HOLDING, per un valore d'impresa complessivo di 850 milioni di euro. U.N. Ro-Ro & il principale ope-
ratore turco nel settore ro-ro per il trasporto merci e rappresenta un'importante implementazione alle
linee di trasporto di DFDS nel Mar Baltico, nel Mare de! Nord e nel Canale della Manica. Nel Mediter-
raneo, oggi, DFDS & presente con una linea che collega Francia e Tunisia.

U.N. Ro-Ro opera oggi su cinque rotte principali, quattro in Italia (Trieste e Bari) e una in Francia
(Tolone), conta su una flotta di 12 grandi navi Ro-Ro e opera nei porti di Pendik (istanbul) e Trieste. In
collaborazione con gli operatori ferroviari, U.N. Ro-Ro offre anche il trasporto intermodale da e per i
porti e i mercati chiave dell’'UE.

Un mercato in crescita
“L’economia turca & tra le 20 piU grandi al mondo. 1l commercio con I'Unione Europea & estremamen-
te dinamico. Da quando & stata fondata nel 1994 U.N. Ro-Ro ha continuato a investire nell'acquisto di
ulteriori navi, infrastrutture portuali e reti di treni intermodali per fornire agli esportatori turchi e alle so-
cieta di autotrasporto soluzioni logistiche sempre piu efficienti @ convenienti. La crescita dei servizi ro-
ro ha consentito, nel tempo, agli operatori logistici di spostare i loro volumi di traffico dalle rotte terre-
stri alle pils convenienti rotte via mare”, afferma Niels Smedegaard, CEO e Presidente di DFDS A/S

L'esperienza di DFDS
“le operazioni delle navi Ro-Ro e quelle nei porti, unite al’handling di un elevato numero di semiri-
morchi — compresi quelli che vengono poi caricati per il trasporto su rotaia — sone molto simili a quelle
che anche DFDS conduce nel Mare del Nord. Lo stesso vale per la tipologia di merci trasportate: mac-
chinari, componenti di autovetture, veicoli, prodatti per I'elettronica, computer, prodotti in plastica, tes-
sili e abbigliamento, generi alimentari, frutta, bevande e molto altro”, ha affermato Niels Smedegaard.
DFDS, incltre, conosce molto bene le navi, in quanto sono state tutte costruite in Germania, nel can-
tiere navale di Flensburg, dove anche DFDS ha costruito navi simili dal design moderno.

Opportunita per ampliare i Servizi
“l.N. Ro-Ro & gia I'operatore leader per il commercio tra Turchia e Unione Europea, con la capacita
di trasportare 300.000 semirimorchi & camion all'anno. Siamo cerli che questa unione creerd nuove
entusiasmanti opportunita, potremo infatti ampliare i servizi che offriamo a nuovi clienti e unire le due
aree in cui operiamo. Il nostro ampio raggio d'azione nell'Unione Europea fornira servizi migliori e piu
competitivi a tutte le imprese di logistica che trasportano merci tra 'Europa e la Turchia®, ha dichiarato
Niels Smedegaard, CEQ e presidente di DFDS A/S.

Molti dei semirimorchi e dei container trasportati tra le imprese produttrici e i loro clienti attraverso
Francia e ltalia utilizzeranno i traghetti DFDS nel Canale della Manica, via Dieppe, Calais, Dunkerque
e il Mare del Nord.
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- segue

“Non vedo l'ora di dare il benvenuto a U.N. Ro-Ro nella famiglia DFDS e sono lieto che il management
di U.N. Ro-Ro, competente e professionale, abbia deciso restare con noi e continuare a far si che i
nostri dipendenti e clienti, sia attuali che futuri, possano beneficiare del loro apporto”, ha softolineato

Niels Smedegaard, aggiungendo che |'operazione portera ulteriori sviluppo anche al business in Fran-
cia.

L'accordo & in attesa dell'approvazione da parte delle autoritd competenti e DFDS prevede che [l'iter
concludersi entro giugno.
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